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Technische gegevens 1 _

Totale lengte (pakkentafel omhoog)

Totale lengte (pakkentafel omlaag).

Totale breedte (gemeten tegen de buitenkant van de banden):

Totale hoogte

standaard uitvoering

verzwaarde uitvoering

Banden: standaard uitvoering

linkerwiel

rechterwiel

10 = 15
6,70 = 13

verzwaarde uitvoering

linkerwiel

rechterwiel

Gewicht

Opraapbreedte

I 18, =18
=

Afmetingen van het perskanaal

Slag van de perswagen

Aantal slagen van de perswagen per, minuut

Benodigd trekker vermogen

Looplengte van het
Pakken gewicht bij
Pakken gewicht bij

- Capaciteit in stro

Capaciteit in hooi

een lengte wvan 90

per uur

per uur

]

te gebruiken bindtqﬁk'

2,5.atm.36 1075
1, % atm.24 1bs:

2,5 atm.36 lbs.
2,0 atm.28 lbs.
1475 kg.

1,50 m.

45 x 36 cm.

76 cm.

100

min. 40 pk.

25y 150hen 175
12 tot 28 kg.1
15 tor 30 kg,
10 ton

1.5 iton

LB



Bevestiging van de opraappers achter de trekker 2
Het frame van de pers moet horizontaal liggen. Bij de meeste trekkers is de trek-
balk in hoogte verstelbaar, terwijl de trekgaffel van.de pers eveneens verstel-
baar is. !
VERSCHUIFBARE AS VASTE AS Twee standen zijn te verkrijgen als
WA men de gaffel monteert volgens fig. |l

en nog eens twee standen, door de
gaffel onderste boven te keren. Is
de trekker voorzien van een trekbalk
met gaffel, dan moet de dubbele gaf-
fel van de pers worden vérvangen door
een enkele gaffel. De persen worden
normaal afgeleverd met een dubbele
gaffel, verlangt men echter een enke-
le gaffel, dan dient men dit bij be-
_ : stelling op te geven. Indien de pers
- :m 1 ' 3 : aan de trekbalk van de hydraulische

; ; hefinrichting wordt bevestigd, moet
deze balk worden vastgezet.
BEVESTIG DE PERS NOOIT AAN DE ZWEVENDE
TREKBALK.
Gebruik een passende trekpen. De trek-
gaffel van de pers is geschikt voor
een trekpen van 25 mm. Als het gat in
de trekbalk van de trekker groter is,

e moet het gat in de gaffel worden op-
THEKGAFFEL geboord.

STEUNLAGERBOK
FIG.1

De verstelbare steunpoot wordt tijdens het rijden opgeklapt (fig.2)
De trekboom kan men in twee standen blokkeren, nl. in werkstand en in transport-
‘stand. -

In werkstand loopt de trekker vrij
GRENDEL 23 STEUNPOOT Z2 van het zwad. Bij transport over
T de weg is het geheel te breed. daar-
om kan de trekboom naar binnen
worden gedraaid, zodat de trekker
midden voor de pers komt. De gren-
del, die de trekboom vast houdt,
is doeor een staaldraad, welke over
een katrol loopt (fig.2), verbonden
met een pal waarmee het wiel aan
de invoerzijde kan worden geblok-
keerd. De katrol, die in een hef-
" boom is gemonteerd, kan vanaf de
trekker door een touw naar voren
worden bewogen. De vergrendeling
van de trekboom wordt dan verbro-
ken. Tegelijk wordt de blokkeerpal
van het wiel ingeschakeld. Bij
vooruit rijden stelt men de trek-
KATROL 21 boom van transportstand:in werk-
FIG.2 stand, terwijl de trekboom bij
achteruit rijden van werkstand in
transportstand wordt gesteld.
Daar het wiel maar voorzien is van éé&n nok moet men in het ongunstigste geval
wel eens een paar meter voor— of achteruitrijden, voordat het wiel wordt vastge-
houden. :
De wielassen zijn uitgevoerd als steekassen en worden met een bout en TWEE MOEREN
vastgezet. Aan de perskanaalzijde bevinden zich twee gaten voor de steekas. Bij
de normale uitvoering komt de wielas in het voorste gat, terwijl bij de uitvoe-
ring met opvoergoot het achterste gat wordt gebruikt.




Aandrijving van de pers 3 . :
De pers wordt aangedreven vanaf de af-
FRERPOUT. VHULUDPKUPFHJHG.” takas van de trekker. Hierbij wordt ge-
: bruik gemaakt van een dubbele vaste
groothoekkoppelingsas, met aan weers-
zijden snelsluitgaffels en een verschui
bare enkele groothoekkoppelingsas met
vrijloop en snelsluiting, ondersteund
door een scharnierbaar lager (fig.1 en
3). Het stergroefprofiel van de ahn-
sluitgaffels is ASAE 1 3/8".

LAGERHUIS X2 X1 Y1

Ligt de afstand van het eind van de aftakas tot het trekpunt tussen de 30 en 45
cm, dan kan de pers zonder verder nog voorzorgsmaatregelen te treffen, achten
trekker worden gekoppeld (fig.4).

Als de trekker niet aan de eerder vermelde
maten voldoet, dient er op gelet te worden,
dat de hoekuitslag van &&n van de dubbele

MAX.45CM e kruiskoppelingen van de vaste as niet te
\ | groot wordt. &
MIN.30 Toelaatbaar.is maximaal 70, hetgeen wvan
0L toepassing is op een draaiende en een
STILSTAANDE as.
Verder is het gewenst aandacht te schenken
aan de lengte van de verschuifbare as.
De binnenste buizen moeten minstens 20 em
4 } in elkaar blijven. Indien mogelijk,is het
echter altijd aan te bevelen bij afwijkende
/_ﬁ maten (30 tot 45 cm) het ;rgkgunt te ver-
! ' plaatsen. S e AR :
T 1 14! | Ligt de aftakas t.o.v: deiachterkaﬂt van de

_“\QL&J ! banden ver naar binnen, dan is het aan te
Iﬂﬁﬂﬂllﬂf/ raden de maat van 45 em aan te houden, om
een zo scherp mogelijke bocht te kunnen ma-
ken. Een afstand van 30 cm is, wat betreft
de hoekuitslagen van de kruis koppelingen
op de vagte as, het gunstigste.

De steunlagerbok moet iets voorover staan, als de trekker zich recht voor de pers
bevindt. (zie fig.1) :

Met de trekboom in transportstand mag deze pers ook werken. Dit biedt het voor-
deel, dat de pakken die in tegengestelde rijrichting langs de sloot kanten zijn
geperst, bij de volgende rondgang in de normale rijrichting, geen belemmering
vormen voor de trekker.

Het vliegwiel wordt aangedreven door V-snaren, welke regelmatig dienen te worden
gecontroleerd op de juiste spanning. Door de drie bouten van het lagerhuis aan

de voorplaat iets los te draaien, kunnen de snaren met behulp van een trekbout
worden gespannen (fig.3). De breekbout, die zich in de flenzen naast de snaar-
Broeven bevindt, beschermt de pers tegen overbelasting. Gebruik hiervoor nooit

FIG.4
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een andere bout, dan de vocrgeschreven bout, nl. M'10 x 60 met twee moeren
(fig.5). -Materiaal staal 37; in het dagelijks leven gewoonlijk ijzer genoemd.
DUS NOOIT EEN STALEN BOUT, die op de kep de aanduiding 8G of 8,8 heeft en
ongeveer tweemaal zo sterk is. GGWUZ'SA?’ Lq'reﬂ_ M8K6° g6 ofF 8.9

Tandwielkast 4

TEGENWICHT De overbrenging in de tandwielkast

VULSTOP bestaat uit een pignon— en.kroonwiel
: met hypoide vertanding.

Gebruik wvoor de smering een hypoide
olie (SAE 90) wvan zeer goede kwali-
teit. Aanbevolen olie soort is Chevron
pear compound 160 in de zomer en 120
in de winter.
De benodigde hoeveelheid olie is 2,5
liter.
TRACHT NOOIT DE TANDWIELKAST ZELF TE
REPAREREN OF AF TE STELLEN.

BREEKBOUT AFTAPSTOP OVERLOOPSTOP
FIG. 5

Tussendrijfwerk 9

TUSSENDRIJFWERK Het kettingwiel naast de tandwielkast drijft,
door middel van een ketting, het tussendrijf-
werk aan. (fig.6)

Het bovenste part van deze ketting wordt
ondersteund door éen houten geleider, waardoor
; een rustige gang van de ketting wordt gewaar-—

KETTING-  Porgd. De haaks op elkaar staande assen van

GELEIDER  het tussendrijfwerk zorgen voor aandrijving

van de aanvoerhark en de knoperij.

E e R« y
AANDRIJFKETTINGWIEL voor pE ONDERAS
FIG.6



GELEIDEROL

GELEIDEROL, TEVENS SPANROL

AANDRIJFKETTING VAN DE ONDERAS

FIG.7

De aandrijfketting voor het tus-
sendrijfwerk drijft eveneens een
samenstel van twee kettingwielen
op één naaf aan.

Over het tweede kettingwiel van
dit samenstel loopt een ketting,
die via twee geleiderollen naar
de onderas gaat.

De onderas drijft de opraaphas-
pel aan. De rechtse geleiderol
wordt tevens gebruikt voor het
spannen van de ketting. (fig.7)

Opraaphaspel 6

X3

VRIJLOOPKOPPELING

ONDERAS

De onderas wordt aan de ene kant via een VEL TN
loopkoppeling aangedreven (fig.8) Wanneer men
terug gaat rijden met uitgeschakelde aftakas
aandrijving, terwijl er onder en achter de op-—
raaphaspel hooi of stro ligt, treedt de viEg=
loopkoppeling in werking. De haspel wordt nu
namelijk aangedreven door de weerstand, die de
haspennen ondervinden van het hooi of stro.
Daarom wordt dit materiaal niet teruggeharkt.




TREKVEER HASPELFRAME GAFFEL Y7 Aan de andere kant wvan de onderas
is een ratelkoppeling aangebracht,
die de opraaphaspel aandrijft.
(fig. %) '

Het doel wvan de niet instelbare
ratelkoppeling is, forcering van
de haspel te voorkomen. De koppe-
ling begint b.v. te slippen als
de haspelpennen in de grondslaan,
of als de aanvoer van het opge—-
raapte product te groot is.

Hoort men een sterk ratelend ge-
luid, dan weet men direct dat er
met de aanvoer lets niet in orde

S
RATELKOPPELING RUBBERRING
FIG.%
-
X7 HASPELSCHOTEL De haspelpennen worden t.o.v.de tussenlig-

i

gende beschermplaten nagenoeg haaks naar be-
neden getrokken om te voorkomen dat er stro
of hool mee naar beneden wordt genomen.

De pennen worden gecommandeerd door curven-
rollen, die door een baan in de haspelschotel
lopen. (fig.10)

CURVENROL = HASPELPEN
F1G.10 s

De haspel is scharnierend aan het wielstel bevestigd.

Aan weerszijden is het haspelframe gelagerd in een korte bus met draadeind, welke
in een gaffel kan schuiven (fig.9).

Door de haspel naar voren te schuiven wordt de aandrijfketting tussen de onderas
en de haspels gespannen. De lagerbussen worden door moeren vast gehouden. Om het

! breken van de draadeinden tegen te gaan, is achter de twee buitenste moeren een

| pubberring aangebracht, waardoor een enigszins flexibele verbinding ontstaat.

De haspel is opgehangen aan twee zware trekveren (fig.9), die zodanig afgesteld
moeten worden, dat het steunwiel van de haspel met ongeveer 20 kg op de grond
drukt. Het steunwiel moet de opraappennen vrij houden van de grond. De afstelling
van het steunwiel is afhankelijk van het te persen product en de gesteldheid van
de grond.




WINDSCHERM

‘I

Aan de zijplaat is een touw bevestigd om de
haspel te kunnen heffen, wanneer de pennen
eventueel in de grond zouden slaan.

Men kan de haspel echter ook dusdanig op-
hangen met een ketting, dat het steunwiel

de grond nog juist raakt. (fig.11) Het wvoor-
deel hiervan is, dat men niet steeds hoeft
te letten op het heffen van de haspel.

WINDSCHERMSTRIP
EIG.11

STEUNWIEL Z12

Het windscherm boven de haspel drukt het opgeraapte product op de pennen, waar-
door een regelmatige aanvoer wordt verkregen. De vrijslag van het windscherm kan
men regelen met een excentrische schijf, die aan de rechtse windschermstrip is

bevestigd. (fig.l1)

Aanvoerbak 7

BODEM vAN DE AANVOERBAK SPLEET

~

. FRAMEMES WAGENMES
k.

FIG.12

Het opgeraapte product passeert
de aanvoerbak op zijn weg naar
het perskanaal (fig.12) Tussen
de bodem van de bak en het pers-
frame bevindt zich een spleet,
die dient voor afvoer van zand.
Door dit zand zoveel mogelijk te
verwijderen wordt de slijtage van
de messen, de rails en de wagen-—
rollen verminderd. Het is van be-
lang, dat de spleet bij vervuiliag
wordt gereinigd.



| - door een trekveer (fig.

Aanvoerhark 8

De hark wordt vanaf het tussendrijfwer
en brengt het aangeveerde product van

De achterkant van de hark wordt ondersteund door

MEENEMER

MERKTEKEN [ GAT IN DE BOVENFLENS
FIG.13

opraaphaspel bevindt.
4de spanbdlk met behulp van een

. Het voorste stel aanvoerpennen

g

ASTAP AAnN DE SPANBALK

VANDE U=BALK]

k aangedreven door een ketting (fig.13)
de aanvoerbak naar het perskanaal.

2 rollen, die geleid worden
door U-balken. Inclusief de
stuitschakel bestaat de ketting
uit 88 schakels. De meenemer
waaraan de hark is bevestigd
overbrugt 2 schakellengten.

De totale lengte komt dus over-
een met 90 schakellengten.

Dit is gelijk aan tweemaal het

‘aantal tanden van het aandrijven-

de kettingwiel. Als het ketting-
wiel 2 omwentelingen heeft ge-
maakt, is'de hark €énmaal heen
en teruggekomen.

In dit zelfde tijdsbestek moet
de perswagen eveneens een volle-
dige heen— en weergaande slag
hebben gemaakt. Hieruit volgt
dat het aantal schakels NOOIT
mag worden gewijzigd.

Het meelopende kettingwiel is
bevestigd aan een verstelbare
spanbalk (fig.13), die zich in .
de afgesloten ruimte boven de

Door de vier bevestigingsbouten iets los te draaien kan

draadeind met moeren worden ver hoven, waardoor
4 3

.9 bhet mogelijk is de spanning van de ketting te regelen.

is scharnierend en wordt onder spamning gehouden

14)+/De trekveer moet ongeveer

10 e¢m voorspanning, hebben.
invoerzijde meer

'~ Bij vermindering van de spa
vulling; vermeerdering van

nning krijgt het perskanaal aad de
de spanning geeft meer vulling aam

Door toepassing van een losse
derd. Bij vernieuwing van de v

S—haak en de veer dicht ziji. Om te voorkomen dat de veer bij
ketting en het kettingwiel komt,
Het voorste stel aanvoerpennen moet Voor
Stro hangt veel minder aan elkaar dan hooi, daarom

S-haak wordt de slijtage van de
eer moet et op gelet worden dat

de andere kant.
veerhaak vermin-—
de ogen van de

breuk tussen de

zijn op,de ‘harkbalk beschermtunnels aangebrachts
"hooi kort en voor stro lang zijn.

wordt de vulling aan de in-—

voerzijde, bij het verwerken van stro met korte pennen, te groot.

[}

S-HAAK

.+ MEENEMER

Het tweede stelpennen is niet
scharnierend en dit zijn al-
tijd lange pennen. Tijdens de
teruggaande slag gaan het eer-
gte en het tweede stel pennen
over het aangevoerde product
terug. Het laatste stel penner
is ook weer scharnierend, maar
juist in tegengestelde richtir
Dit stel pennen gaat niet ovel
het product terug, doch wordt
door de weerstand van het pro-
duct opgeklapt. Aan het eind
van de slag worden de pennén
door 2 trekveren naar beneden
getrokken. De veren mogen nie
te strak gespannen zijn, omda
~er dan kans op is, dat het
product wordt teruggeharkt.



Aandrijving van de perﬁwagen 9

Vanaf de tandwielkast wordt de wagen zangedreven door middel van een kruk en een

drijfstang. De drijfstang kan zich vrij instellen, omdat deze aan weerszijden is

voorzien van een balancerend lager. Aan de naaf van de kruk is een tegenwicht be-
vestigd, dat de stotende beweging - veggdrzaakt door de massakrachten van de; wa-
gen — tot een minimum beperkt. Het tegenwicht is verschuilfbaar gen voetplaat
gemonteerd en wordt, tegen de’ draairichting in, door een rubbert : é
kant gedrukt. Wordt de wagen plotseling door de veiligheidspal g&
wordt de kracht, die het tegenwicht uitoefent, gedempt door de buffery

Perswagen 10I

De perswerking wordt verkregen door de wagen, die voorzien is vam.een mes, dat
samenwerkt met een aan het persframe bevestigd mes. Hét te persen product, dat

op de scheiding ligt van de aanvoerbak en het perskanaal, wordt bij elke slag
van de wagen afgesneden. Hiermee wordt bereikt dat de pakken niet aan elkaar

vast blijven zitten. In verband met de verschillende vorm van de snede van de
messen moet het wagenmes vaker worden geslepen dan het framemes.

Het is wenselijk, dat het wagenmes na het persen van + 10000 pakken, wordt ge-
slepen; op zandgrond zelfs vaker. Voor het slijpen van de messen is het noodzake—
lijk dat ze worden gedémonteerd. Als de wagen in de stand wordt gebracht, zoals
aangegeven is in fig.12, kan het mes worden los genomen. Hierbij kan men gebruik
maken van de bijgeleverde stiftsleutel.

Om vastroesten van de werzonken bouten te voorkomen, is het belangrijk dat deze
voor het monteren worden geolied. 4

Het framemes is met 3 verzonken bouten V aan de meshouder bevestigd (fig.20).
Alleen deze bouten moeten worden losgenomen.. De meshouder blijft dus altijd op .

zijn plaats. - ; .
A B s Verder 1s de wagen uitgevoerd

met 10 afgedichte rollen, die
niet behoeven te worden gesmeerd
(fig.15 en 16).

De rollen B,C,D,F en H zijn ver-
stelbaar, terwijl de rollen A,E,
G,I en J niet verstelbaar zijn.

»De speling tussep de messen moet .
zo gering mogelijk zijn en tevers
onder en boven gelijk. -Ze mogen
echter nooit op elkaar klemmen.

Met behulp van de hoekijzers K :
kan &ezé”épe}ing~@prdan ingesteld -
(fig.17) Nadat de bouten L- 6 ° :
stuks, onder en bowven- iets los
gedraaid zijn, kunnen de hoekijzers
met de drugbouten P zijdelings wor-
den verschoven (zie ook fig.18)
Controleer daarna of de rol H vol-
doende draagt en stel de rol, indien
nodig, juist af. Het opsluiten van
rol A gebeurt met het zijdelings
verschuifbare hoekijzer, M. De ver-

: stelbare bovenrollen B,C,D en F moe-

ten t.o.v. de bovenrails ongeveer

| mm speling hebben. Let er vooral
op dat de moeren van de rollen na
het verstellen muurvast worden aan-
gehaald. Een passende sleutel wordt
als gereedschap bij iedere pers ge-
leverd. ;

De nylonstrip N beschermt de onder—

. .- . kant van het wagenmes tegen overma-

e tige slijtage.
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De nylonstrip O moet zo dicht mogelijk langs de zijwand van het perskanaal lopen,
om te voorkomen dat er hool of stro tussen de zijwand en het voorfront van de
wagen kruipt. De vier verstelbare schrapers S moeten rakelings langs de rails
lopen.

De ruimte tussen de sluitplaat en de bovenplaat van het perskanaal moet ongeveer
3 mm zijn.

De perswagen kan men het gemakkelijkst démonteren door de tapbouten, waarmee het
drijfstanglager is bevestigd, los te draaien. (fig.36)

Knoperas 1

Deze ligt boven het perskanaal

en wordt door een ketting vanaf
BREEKBOUT het tussendrijfwerk aangedreven
(fig.18). Tijdens het vormen van
ecen pak staat de knoperas stil.
Telkens wanneer er een pak op
lengte is, maakt de knoperas gén
omwenteling. Dit wordt verwezen-—
lijkt door een gecommandeerde
koppeling. Het aandrijvende ket—
tingwiel, dat op een bus is gemon
teerd, die vrij om de knoperas
draait, als deze stil gtaat, vormt
de ene helft van de koppeling.
Gedurende het draaien van de kno-
peras is deze helft verbonden
met de andere helft — koppelschij
genoemd — die op de knoperas is
FIG.18 gespied.

Y2 TUSSENDRIJFWERK KEERPALLEN KNDPERAS




Om overbelasting tegen te gaan, is het kettingwiel ultgevoerd met een breek-~

bout. Gebruik hiervoor nooit een andere bout, dan de voorgeschreven bout, nl.
M 6 x 40 met 2 moeren. Materiaal staal 37; in het dagelijks leven gewconlijk

ijzer genoemd. In hoofdstuk 19 is beschreven hoe men moet handelen als er een
nieuwe breekbout moet worden aangebracht. Zondermeer een nieuwe bout monteren
en dan de pers weer laten draaien is namelijk niet mogelijk.

Gewyaigt EMS X 35 86 oF 89 MV PERS no 160 -52

s Afslagme.c'hani'sme 12
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EIG.19

- Dit mechanisme - schematisch voorgesteld in fig.19 - zorgt er voor, dat de kop-
peling op de knoperas, op het juiste moment wordt in - en uitgeschakeld. Hier
" volgt een beschrijving van de werking en de afstelling. Het meetwiel, dat aan
weerszijden van het perskanaal- is gelagerd, wordt aangedreven door het geperste
product. De kartelrol op-de meetwielas beweegt de koppelhefboom omhoog. Als de
'ﬂartelrol, na het passeren van punt B, van de gebogen strip afloopt, wordt de
kkeerhaak door een veer tegen aanslag c getrokken. De steel van de pal, waar=
een veer is bevestigd, werplaatst zich van aanslag b naar a. De koppelings=
jlften op de knoperas zijn dan met elkaar verbonden. De knoperas kan nu dus
innen te draaien. De rol van de blokkeergaffel wordt tijdens het draaien van
knoperas naar links bewogen. Hierdoor wordt de blokkeerhaak, die de koppel=-
oom naar rechts verplaatst, omhoog bewogen.
ryolgens valt de schroefspil op de bovenkant van het meetwiellager, terwijl
pal, in de draaiende koppelschijf, door de blokkeerhaak wordt tegengehouden.
oende wordt de verbinding tussen de koppelingshelften verbroken, met het
'olg dat de knoperas stil blijft staan. Het hele mechanisme is nu weer in de
spronkelijke stand - ruststand genoemd - terugpekeerd. In deze stand is de
‘as volledig geblokkeerd.
le schroefspil verder naar boven of naar beneden te draaien worden de pak-
spectievelijk langer of korter. De overlapping van de pal en de blokkeer=
die ingesteld kan worden met de zijdelings verschuifbare meetwiellagers,

theveer 25 mm zijn.
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Knopers 13

KNOPERSCHOTEL
PALZ5

i

Y5 KNOPERSTEUN JUK X6\ Y6
KLEMINRICHTING  DRIJFSTANGLAGER

FI6.20

CONISCHE TANDWIELTJES

BEWERKT VLAK

BREDE
UITSPARING

LIP TOUWKLEM
TOUWHOUDER SMALLE UITSPARING

FIG. 21

KNOPERBEK

X5 KNOPERREM -

De pers is uitgeveerd met twee
knopers (fig.20 en 21).

Deze kunnen omhoog worden gedra
als de knoper steunen verwijder
In het frame van elke knoper be
zich -een touwhouder en een knop

- die door een schotel met twee a

lijke tandsegmenten worden aang
Verder treft men een touwklem,

mesje, tandwieltjes en nog dive
dere onderdelen aan. Tesamen ma
onderdelen het mogelijk dat de

worden geknoopt.

Er wordt altijd gesproken van e
doch in werkelijkheid ontstaat

strik. (fig.37)



Touwhouder

Deze maakt tijdens het knopen slechts een halve om-

wenteling en bestaat uit twee schijven met twee bre-

, de en twee smalle uitsparingen (fig.2] ed 22). Tussen
de schijven bevinden zich een schoonhouder en een
touwklem. Aan het eind van de halve omwenteling wordt

H R het touw tussen de touwklem en de schijven geklemd.

| i © De schijven liggen op een bepaalde afstand van elkaar,

[ : welke met plaatjes van 0,15 en 0,09 mm dik kan worden

. . ingesteld. Als de touwklem tegen de ene schijf wordt

. ' PLAATJE gedrukt moet de overgebleven ruimte B als volgt zijn:

//,__L___J_S 1,60 = 1,75, 1,40 - 1,55 en 1,20 - 1,35 mm voor touw
; met een looplengte van respectievelijk 125, 150 en

175 m/kg. De aangegeven maten zijn gemiddelde waarden,

die niet altijd maatgevend zijn. Voor stevig opgedraaid

touw 1s meer ruimte nodig dan voor slap touw.

Door een te.nauwe afstelling ontstaat extra slijtage

en tevens vezelvorming.

N TOUWKLEM

VLAKKE KANT Punt A van de touwhouder moet zich in
ruststand 4 -5 mm voorbij het bewerkte
bevinden (fig.21) +FiG 1Y

Onder ruststand wordt verstaan, dat de
vlakke kant van het aandrijvende coni-
sche tandwieltje in contact is met de
knoperschotel (fig.23). Door slijtage
wordt de aangegeven maat van 4 - 5 mm
steeds kleiner. Als punt A niet meer
voor het bewerkte vlak uitsteekt, is
het hoog nodig dat de touwhouder wordt
bijgesteld. Het schroefwieltje (fig.23)
heeft een conische boring en kan t.o.v.
het touwhouderasje worden verdraaid.

- Hiertoe moet men de moeren eerst een
i volledige omwenteling terugdraaien, ver-
volgens kan men het asje losslaan.

SCHROEFWIELTJE DRUKSTUK

F1G.23

Mesje

" Het stilstaande mesje zorgt voor het doorsnijden van het touweinde, dat in de
brede uitsparing ligt (fig.21). De touwhouder voert het touw langs de snede van
- het mesje. Het touweind, dat in de nauwe ultsparing ligt, wordt losgelaten, als
de touwhouder in ruststand is teruggekeerd. Het gaat rakelings langs het mesje,
~doch het mag NOOIT doorgesneden worden. '

e s =



2 Voor het afstellen van het mesje wordt
 DRAAIRICHTING bij elke pers een meskaliber geleverd
‘,#wﬂ (fig.24). De touwhouder moet tijdens
5 SUNT het afste¥len van het mesje in rust%tand'

staan. Het kaliber houdt men tegen de
rand van de touwhouder met de aanslag
in de brede uitsparing. Met het ocog op
de tandspeling oefent men op het kali-
ber een kracht uit, die tegengesteld is
aan de draairichting van de touwhouder.
Het eind van de snede van het mesje
moet precies boven het gaatje komen.

De ruimte tussen het mesje en de touw-—
houder is gelijk aan de dikte wvan het
kaliber, nl. 6 mm. Door meer of minder
vulringen tussen het knoperframe en het

VULRINGEN - mesje Fe cloenE kag het mesje worden ver-—
i _ steld 1n de richting, aangegeven door
% <— MESKALIBER de pijlen P. In de beide ‘andere richtin-

gen 1s het mesje verstelbaar, doordat

FIG.24 de bevestigingsgaten erg ruim zijn.

Opmerking.

Als het. mesje op een gegeven mo-—
ment niet goed meer snijdt -
i stomp of niet juist afgesteld -
HAAKS wordt de strik tijdens het voort-
schuiven van de pakken los getrok-
ken (zie storing I).
Aan het afstellen en het slijpen
I { ' (fig.25) moet daarom de uiterste
GOED e E FOUT zorg worden besteed. Het slijpen
caat heel goed met een zoetvi]l
of schuurlinnen als men niet over
een slijpschijf beschikt.

Knoperbek

Deze is uitgevoerd met een <1ip, die via een drukstuk (fig.23) door een veer wordt
dichtgeknepen. Bij elke knoopcyclus maakt de bek &én omwenteling, waardoor het
touw om de bek wordt geslagen. Gedurende het draaien wordt de bek achtereenvolgens
geopend en gesloten. De touweinden worden door de lip vastgehouden, De voortschui-
vende pakken trekken het touw van de bek, waardoor de knoop wordt gecompleteerd.

De lus lengte van de knopen kan men regelen met de drukveer.

Opmérking. S

Als de lussen van de knopen te kort ﬁorden, ig men gauw geneigd de veerspanning
op de lip te verhogen. Dit geeft meestal niet het gewenste resultaat, omdat korte
lussen vaak ontstaan door onvolledig doorsnijden van de touwen. {zie storing 1)
Daarom is het aan te raden.eerst de scherpte en de stand van het mesje te contro-
leren, voordat men overgaat tot het verhogen van de veerspanning.

Naalden 14

Deze zijn aan een draaibaar juk bevestigd, dat door middel van een kruk en een
drijfstang wordt aangedreven vanaf de knoperas (fig.20) Iedere naald brengt het
touw door het perskanaal, over de touwvinger, in de brede uitsparing van de touw-
houder (fig.2d) Het touw wordt vervolgens door de touwhouder meegenomen. Op de
terugweg zorgt de naald er verder voor, dat het touw in de smalle uitsparing
wordt gelegd.




S

Enkele punten die betrekking hebben op de’ afstelllng zijn
a. De speling tussen de naald ter plaat-

: se van de rol en punt A van de touw-
(:) houder moet .2 “3 mm zijn (fig.2! en
3 26).

Om deze speling in te kunnen stellen
is de naald met twee bouten verstel-—
) baar aan het juk bevestigd.

£ b. Het midden van de rol moet 28 - 32 mm
voorbi] het knoperframe komen als de

O naald in de bovenste stand is (fig.26)
- Voor het instellen van deze maat kan
het onderste drijfstanglager verder
of minder ver op de drijfstang worden
: : gedraaid (fig.20)
[TouwHOUDER

FIG.26

c. De zijkant van de naald moet het bewerkte vlak van de knoper met een lichte
druk raken (fig.21)
Dit is te verwezelijken door de naald zijdelings te verbuigen.
Hiertoe moet de drijfstang onder worden losgenomen, zodat de naaldpunt beneden
de geleideplaten (fig.32), die aan de bodem van het perskanaal zijn gelast, kan
worden gebracht.

Knoperrem 15

" Deze bestaat uit een schijf, die gedeeltelijk tussen twee plaatjes met remvoering
is geklemd (fig.20). De klemkracht kan met drukveren worden geregeld. Door deze
constructie gaat de knoperas zwaarder draaien, waarmee het volgende wordt bereikt:
a. Het in ruststand komen van de knoperas.
Wanneer de remkracht te gering is, blijft de rol van de blokkeergaffel op de
nok bij punt A (fig.19) staan. -
De knoperas kan dan terug draaien. Tevens kan dit de oorzaak zijn van extra
slijtage aan de koppeling op de knoperas.

b. Een rustige beweging van de naalden. :
Wanneer de remkracht te gering is,. is het naaldjuk met de naalden door de gro-
te massakrachten in staat — uitslqltend tijdens het naderen van de bovenste
stand - de knoperas vlugger te doen ronddraaien, dan dat deze wordt aangedreven.,
Hierdoor kunnen er trillingen in:de maalden optreden, waardoor de touwen niet
goed in de touwhouders worden gelegd.

Touwyvinger, bladveertje en afstrijkplaatj_e":16




Deze onderdelen zijn op de bovenplaat van het perskanaal bevestigd; onder elke

knoper een stel (fig.27). Het touw, dat door de touwhouder wordt vastgehouden

%tljdens het  vormen van een pak, ligt om de touwvinger, Het bladveertje belet

‘het touw wvan de vinger af te glijden. Het moet een lichte druk uitcefenen op de
onderkant wvan de touwvinger. Door het veertje te verbuigen 1s deze druk in te
stellen. Het touw, dat de naald aanvoert, wordt gezamenlijk met het eerder ge-
noemde touweind door de knoperbek van de vinger afgeschoven, als er een pak op
lengte 1s. Het touw glijdt langs het afstrl]kplaatje als het van de knoperbek

- wordt getrokken.

Keerpallen 17

Deze wverhinderen het terugglijden wvan het geperste product. Vooral de twee bo-
venste pallen (fig.18) zijn onmisbaar om feilloos te knopen. Door het terugglij-
den komen de touwen, die door de naalden over de touwvingers (fig.27) worden ge-
legd, op het geperste materiaal te liggen. De kans is dan groot, dat de knoper-
bekken onder deze touwen door draaien (zie storing 8, vorzaak B). Méet het ocog op
het effectief werken van de bovenste keerpallen is het een eerste vereiste, dat
de sluitplaat op het voorfront van de perswagen boven niet te veel speling heeft
(fig.17). Om het monteren van een nieuwe palveer te vergemakkelijken wordt bij
elke pers een beugel geleverd, waarmee de veer in gespannen toestand kan worden
gebracht.

Kleminrichting 18

FIG.28"
Op de bovenplaat van het perskanaal zlgi twee verschu1fbare assen met nokken, die
in het perskanaal reiken, gemonteerd: fflg.ZO eq’ﬁ&) Op deze assen wordt door
drukveren ®men naar rechts werkende kxaeht ultgeaefend. In ruststand worden de nok-
ken via een hefboom met rol door een segment, dat aan het naaldjuk is bevestigd,
vastgehouden in de volgens fig.28 gangegeven stand. De touwen, die over het te
vormen pak liggen, komen rechts van de nokken te liggen. Tijdens de opgaande slag
van de naalden komt de hefboom vrij te liggen, zodat de nokken door de veren naar
rechts worden bewogen.
Juist voordat de touwhouders (fig.21) beginnen te draaien - deze laten de touwen
dus los — zijn de touwen geklemd tussen de nokken en getande strippen. De klemming
wordt opgeheven zodra de touwhouders weer in ruststand zijn. Zodoende krijgen de
touwen, die door het geperste materiaal worden strak gehouden, geen moment de ge-
legenheid weg te slippen. i
Als het naaldjuk in ruststand is, moet de ruimte tussen de linkse nok en de ge-—
tande strip 16 mm zijn. De rechtse nok heeft dan ongeveer 20 mm speling.
De afstelling gebeurt met een schroefdop op het eind van de rechtse as.




Veiligheidspal 19 N
VEILIGHEIDSPAL D ,iuA’AL_n_JuK

-Deze is scharnierbaar aan de zij-
wand van het perskanaal bevestigd
en wordt via een trekstrip met
neus door het naaldjuk gecomman-
deerd (fig.29) Als het naaldjuk
in ruststand is, wordt de pal te-
gen de kracht van een trekveer
in, buiten het perskanaal gehou-
den. Zodra de naaldpunten in het
perskanaal zijn, is de pal ook
in het perskanaal. Zou de breek-
bout in het kettingwiel van de
knoperas nu om &én of andere re-
den breken, dan botst de perswa-
gen tegen de veiligheidspal. Het
gevolg hiervan is, dat de breek-
bout in het vliegwiel eveneens
kapot gaat.Beschadiging van de

LI WA Ty — naalden door de perswagen is dus

TREKSTRIP FIG.23 78 NEUS 9 uitgesloten.

Voordat men overgaat tot het aanbrengen van nieuwe breekbouten, moet de ocorzaak

worden opgezocht. Na langdurig gebruik kan de breekbout in het kettingwiel het

ook begeven door vermoeidheid. Vervolgens moet de knoperij eerst in ruststand

worden gebracht, door de knoperas met handkracht aan de naaldkruk te draaien.

Let op de juiste draairichting (zie pijl fig.20) Het afslag mechanisme moet in

de stand”komen, zoals is aangegeven in fig.l19.

TREK DE VEILIGHEIDSPAL NOOIT MET DE HAND UIT HET PERSKANAAL, om de perswagen door-—

gang te verlenen. - .

Voor het afstellen van de veiligheidspal, moet de knoperas zover worden gedraaid,

dat de naaldpunten gelijk staan met de bovenkant van de bodem van het perskanaal
hEig.36). -

De punt van de pal moet dan 5 mm in het perskanaal reiken.

Met de zijdelings verschuifbare neus is dit in te stellen.

Touwgeleiding 20

Gebruik steeds een touwsoort van goede kwaliteit. Stug en droogtouw heeft neiging

tot vezelen en dit geeft aanleiding tot vervuiling van de touwhouders, waardoor

uiteindelijk storingen kunnen optréden. Touw van goede kwaliteit is soepel, vettig

en vezelt niet overmatig. Sla uw touWwveorraad nooit Op-1n een te droge ruimte,

Welke touwdikte moet worden gebruikt“hangt"af van het gewenste pakkengewicht.

Voor stropakken van 110 cm lang em zwaarder dan 22 kg is het aan te bevelen om

touw van 125 m/kg te gebruiken. ¢

Let er vooral op dat de ruimte tussen de touwhouderschijven wordt aangepast bij

de dikte van het touw, ; : \ In de touwbus is plaats voor 4
; s . rollen touw; voor elke naald 2

. rollen (fip.30). Bij het aan el-
kaar knopen van 2 rollen dient
men ‘er voor te zorgen dat de
knoop zo dun mogelijk wordet.
 Maak daarom een platte knoop en

houd ‘de einden zo kort mogelijk.
Lorg er tevens voor dat de juis—
te einden aan elkaar worden ge-
knoopt., Het eind van de rol, waar-
van gebruikt wordt, aan het be-
gin van de nieuwe rol. De papie-
ren hulzen om de rollen mogen
nooit verwijderd worden, daar de
laatste windingen dan los komen
te liggen en om elkaar heen kun-
nen wikkelen.

FIG. 3



Gebruikte rollen mogen nooit ondersteboven in de touwbus worden geplaatst.

TOUWKLEM

JTOUWGELEIDEASJE

s

NAALDGELEIDEPLATEN

V-SNAAR z7
FIG. 32

4-5CM FIG.31 TOUWSPANNER ;
De ligging van de Fouwen is verder aangegeven in fig.3] en 32. Nadat de touwen
door de naalden en vervolgens over de buis van het naaldjuk zijn geleid, kunnen
de touweinden eventueel worden vastgebonden aan de dwarsbalk van de naaldbe-
scherming. De vastgebonden einden kunnen na &&n omwenteling van de knoperas
worden verwijderd. De touwspanners zorgen wvoor het strak houden van de touwen
tijdens de neergaande slag van de naalden. Er komt dan een bepaalde touwlengte
‘vrij. De spanning van de touwklemmen moet zodanig zijn, dat de spanners zich
ongeveer 4 — 5 cm terug bewegen, na het strak trekken van de touwen in de bus
(fig.32). :

Onder elke porseleinen touwoag ligt een stukje U-snaar van 20 mm lang (fig.32)
De grootte (B of C) is afhankelijk van de groefwijdte van het toegepaste oog.
Door het stukje snaar wordt voorkomen, dat de kragen op de stalen ondergrond
worden gedrukt. Zodoende kunnen de ogen behoorlijk worden vastgezet, zonder

te breken. : : :

SLINGER ~ TREKVEER DRAADSTANG.

Spaninrichting 21

Onder en boven het perskanaal

is een verticaal scharnierbare
spanbalk aangebracht. Deze balken
worden met behulp van drukbalken
een trekveer en een slinger met
schroefdraad tegen het geperste
product gedrukt, dat hierdoor
weerstand ondervindt. Het pakken
~gewicht is afhankelijk van de
uitgeoefende druk.

Om de trekveer te beschermen te-
gen overbelasting, is de draad-

; _ Sl lengte op de slinger begrensd door

Z10 Z11 FIG.33 DRUKBALK SPANBALK twee op elkaar vastgedraaide moeren




De afstand tussen de onderkant van de borst aan de slinger en de onderkant van
de onderste moer moet 25 cm zijn DE MOEREN MOGEN NIET WORDEN VERPLAATST, als

men de pakken niet voldoende op gewicht kan krijgen. In dit geval moet de -ruimte
tussen de zijplaten, die met draadstangen aan elkaar zijn gekoppeld, verkleind
worden. De theoretische tussenruimte is inwendig 45 cm en mag maximaal | cm wor-
den verkleind of vergroot. . :

Wanneer het perskanaal nog stroef is - verf of roest - komt het vaak voor, dat
er praktisch zonder veerspanning wordt gewerkt. Vooral bij het persen van een
product, dat niet .overal even droog is, kan er dan een grote variatie in het ge-
wicht van de pakken ontstaan. Dit kan grotendeels worden ondervangen door het
perskanaal wijder af te stellen en de slinger aan te draaien, zodat de trekveer
meer spanning krijgt.



. Afstelling 2 2|

Voor de goede werking is het noodzakelijk, dat de pers juist is afgesteld.

De

aandrijving van de opraaphaspel is willekeurig en heeft hier dus niets mee

te maken. Het afstellen heeft betrekking op hpt op tijd bewegen wvan:

A,
B.

De aanvoerhark t.o.wv. de perswagen. :
De naalden t.o.v. de perswagen. o
Als alle kettingen zijn gedemonteerd moeten met het ocog op het afstellen de
volgende handelingen worden verri
Aanvoerhark. B o5
Monteer de aanvoerhark en span de kettlgw A
Opmerking. Alleen als-men in de. hier aangegeven volgorde werkt, kan de ket-

i

ting willekeurig om de wielen worden gelegd. g =
Draai de aanvoerhark tot de meenemer tegenover het merkteken komt (flb I3 en
34y X ; : %

Plaats de wagenkruk loodrecht OMHOOG (Elg35)

Monteerfen span de ketting tussen de tandwielkast en het tuqqéhdr]waerk
(fig.35) £ N

Opmerking. Bij controle blijkt meestal dat het merktéken ifiiet Zuivcr'tegen—
over de meenemer ligt, omdat deze zich + 4 cm verplaatst als de ketting één
tand wordt verlegd. : AEA

Het is beter dat de meenemer links van het merkteken komt dan rechts.
Naalden. B O

Schakel de knoperij in. Draai de naaldkruk zover dat de naaldpunten gelljk
sfaan met de bovenkant van de bodem van het perskanaalp:Draal het kettingwie
daarna zover volgens de normale draairichting (zie pljl)"dat dlt ‘op het punt
staat de knoperas mee te nemen (fig.36) : 4
Draai aan het vllegWLel tot de punten van de drlehceken;vomro? de perswagen
de naaldpunten ongeveer 2,5 cm zijn gepasseerd. De wagenkruk moet nu schuin
naar BENEDEN staan (fig.36) i

Monteer en span de aandrijfketting van de knoperas .;arg ex! voor dat het
kettln&%$e1 op.de knoperas niet terug draait tTjéEﬁS het omleggen van de
ketting.' e &

Opmerking. Als de ketting €é&n tand wordt verlegd komt de wagen,+ 6 cm vroe-
ger of later. Blijkt bij controle dat de naaldpunten pas bij i+, 8,5 cm of

nog lager haar binnen gaan, dan moeten de naalden- vroeger worden afgesteld.
Met het oog op de veiligheidspal is het wan belang dat de naalden zo vroeg
mogelijk worden afgesteld, doch ‘de naaldpunten mogen nooit voor de driehoeke
naar binnen gaan, omdat ze dan.in het te persen product slaan.

Smering 23 -

X Pe vetnippels voor de volgende onderdelen behoren dagelljks of na elke 2500 ge-
perste pakken te worden gesmeerd.

P
(s

00~ Oyt & W2
& . .

Kruiskappelingen en centreerplaten (flg 37 5 3x 3 =

9
- Vrijloopkoppeling op de”aandrijfas (fig. 3J i l_' l
-:Vrljloopkoppellng van ‘de opraapnaspel aandrljvlng (flé 8} 1
.'Koppelhus (g, 18) = TR 2 1
« Knopers (fig.20) i ; 2w 6 =12
: s 1

)

Drijfstanglager aan het naaLdJuk fiac., 20) '

Curvenrollen van de opraaphaspel (fig.10) . = B oE e
totaal aantal nippels 30

vetnippels voor de velgende onderdelen behoren na elke 10.000 geperste pakke

worden gesmeerd. :
Beschermbuizen van de koppelingsassen (fig.3) foge ] = %
. Wagenas (fig.18) 1
. Aandrijfkettingwiel van de knoperas (fig.18) 1
Blokkeerhaak (fig.19) 1
Meetwiellagers (fig. 20) _ e s L)
. ‘Hefboom van de Kleminrichting (fig.20) : 1
Buis van het opraaphaspelframe (fig.9) 2-%1 = 2
Meenemer van de aanvoerhark (fig.14) K
\ totaal aantal nippels 13
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S A,

#@- Met het ocog op de levensduut van de kettingen is het van groot belang alle

W00~ Oy Y B LS PO —

% &% Span de drukveren van de knoperr
£ "9 selde alleen voor een nieuwe ‘pers.

. b Span de diverse aandrijfketting§n ¢agELmatig en zet de spanrollen stevig vast.

.

ngrdér-is- het wenselijk de volgende onderdelen regelmatig met olie te smeren.

Katrol op de trekboom (fig.2)

Steunpoot (fig.?2)

+ Grendel. op de trekboom (fig.2)

Rol van de blokkeergaffel (fig.19)

. Pal van de koppelschijf op de knoperas (fig.20)
Nokkenassen van de kleminrichting (fig.28) :
Naaldrollen (fig.32)

Rol aan het naaldjuk (fig.29)

- Trekstrip van de veiligheidspal (fig.29% =g
10.Slinger van de' spaninrichting (fig.33)
I1.5chroefdraad van de slinger (fig.33)
12.Steuhwiel van de opraaphaspel (fig.11)

Denk eveneens om de smering van de profielbuizen van de verschuifbare koppelingsas
(fig.1), die dan uit elkaar moet worden genomen. Dit kan men het beste doen, door
de vrijloopkoppeling (fig.3) van de aandrijfas af te halen.

Controleer regelmatig of de tandwielkast gevuld Is tot aan de overloopstop en vul,
indien nodig, olie bij (fig.5)

Het werken met de pers 24

Alvorens met de pers te gaan werken 1s het wenselijk de pers geheel te controleren
en te smeren. Laat de pers vervolgens langzaam onbelast draaien en geef geleidelijk
meer gas tot de perswagen 100 slagen per minuut- maakt. '
Neem nu het motortoerental op en onthoud dit. Het juiste aantal slagen kan vri]
gemakkelijk worden geteld met behulp van de secondewijzer van een horloge.

Voordat men begint te persen moet de slinger van de spaninrichting zover mogeliijk
worden teruggedraaid. Zodra de eerste pakken zijn gemaakt, kan men de slinger
eventueel aandraaien. Wanneer men stopt met persen 1Is het aan te raden de slinger
Weer terug te draaien. Dit-is vooral van belang,-als men de pers een aantal dagen
niet hoeft te gebruiken. ; T SEeter - ,

De beste resultaten krijgt men met regelmatige zwaden. Een dik zwad wordt met ge=
ringe rijsnelheid slechter opgenomen dan een diinner zwad met hogere rijsnelheid.
Wat het opnemém betreft, is een rijsnelheid van 6¥8 7 km ‘per uur zeer geschikt.
Zijn er opéénhopingen in de zwaden, dan moet med¥tijdig afremmen of stoppen door
de wielaandrijving van de trekker te. ontkoppelen

MINDER GAS GEVEN IS ALTIJD FUNEST. & Sk ot

Om de slijtage wvan de koppelingsassen tot een minimum te beperken, is het gewenst

de pers tijdens het maken van scherpe bochten niet te laten draaien of minder gas
2dreven door het vliiegwiel, zo-

te geven. In het laatste geval wordt de ‘pers aange
dat de koppelingsassen niet worden belaste:

Onderhouii 25 o &
1. Maal§ de knopers en de bovenplaat U
Sw#Er de knoperschotels (fig.2

11 dagelijks schoon,
zasolie.
lkast aan het persframe ig

Tehvestigd, .goed vast blijven zit : ;
I & remsehijf glad is. Dit
rer et altijd vetvrij zijn.

stéeds ehoorlijk vast zitten, (fig.14) é

eﬁf”men"hier_de-nodige aandacht aan te schenk

5. Let er op dat de houten aanvoerpens
Veoral tijdens een droge periode .

Jkettingen na het seizoen te démonteren e te reinigen en daarna op te koken
in kettingvet. Tijdens het seizoen .smeren met olie heeft weinig zin.
7. Slijp de messen van resp. het Fframe en de perswagen tijdig en zorg er voor dat
de messpeling niet te groot wordt (zie hoofdstuk 10)

8. Ververs de olie van de tandwielkast ieder jaar (zie hoofdstuk 4)

9. Als de pers in de winter wordt nagezien, vergeet dan nooit de curvenrollen van
de opraaphaspel te controleren. Door deze tijdig te vervangen kan men zich veel
ergernis en kosten besparen. (zie fig.l10 en 11) '




Storingen 26

Het knopen vindt plaats i _
Daarom is het vaak erg moe: © de oorzaken.van knoperstoringen op te sporen,
door het knopen gade te slaan. Een betere methode is in veel gevallen, uit te
gaan van de hoedanigheid van de losse touwen. Meestal ligt het niet geknoopte
touv bij het losse hooi of stro, doch het gebeurt ook wel eens dat het touw aan
het pak is geknoopt, dat volgt op een los pak. Verder is het ook nog mogelijk
dat het touw aan de knoper blijft haken. '

er kort tijdsbestek.

In fig.37 is een correct geknoopt pak
verkleind afgebeeld. Het gedeelte van
het touw, in dit geval de strik - ge-
woonlijk knoop genoemd = dat zich bin-
nen de cirkel bevindt, is op ware
grootte getekend. Aan de strik zit een
lang en een kort doorstekend eind. Het
korte eind is meestal nauwelijks zicht-
JUW baar: Het komt ook wel voor dat dit eind.
helemaal doorgetrokken is (fig.38) Deze

het vormen van een pak wordt het touw—
houdertouw door de touwhouder en de

touw over de rol van de naald ligt.

Het touwhoudertouw wordt tijdens elke
knoopkringloop losgelaten. Daarintegen
wordt het naaldtouw afgesneden. Als
slechts €én van de beide touweinden
wordt geknoopt ontstaat er in het touw-
houdertouw-een enkelvoudige strik, omdat
het lange eind hieraan vast zit. In het
naaldtouw zal men steeds een enkelvoudi-
ge knoop aantreffen.

8
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£16.37
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ampt U met knoperstoringen en wilt U de knopers laten nazien als de pers niet
bedrijf is, b.v. op een regenachtige dag, dan is het raadzaam dat U LOSSE

N meeneemt. Aan de hand van de touwen kan de monteur de afwijking vaak ge~
lijker vinden. Tevens hebt U meer zek fhaiqféf“’ 0 gunstig resultaat. Omdat «
. 0ok van belang is te weten of de losge touwen Upviengte zijn, is het wenselijk
hqﬁlgeknoopte en het niet geknoopte touw van hetzelfde pok worden samengebun-
¥ ' x e s ok P

volgende bladen vindt U een‘beschrijvipgi*”
dienst kan zijn bij het oplossen daarv
ooit uit de naald. :

strik houdt minstens evengoed. Gedurende

touwklem vastgehouden, terwijl het naald-

s
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"Beide touweinden zijn niet ‘geknoopt

en tevens rafelig:

4
E

. De touwen, die wel geknoopt zijn

hebben meestal korte lussen.
Vergelijk deze knoop met flguur 37

2.

N
%

Beide touweinden zijn niet geknoopt,
doch wel goed afgesneden.

Het touwhoudertouw is niet geknoopt,
er zit een enkelvoudige knoop in

het naaldtouw.

Opmerking.

Als de touweinden onder de bovenplaat
vandaan komen ligt het touwhoudertouw
dikwijls door de enkele knoop van het
naaldtouw. ;
Dit heeft alleen betrekking op oorzaak
- .

et L o i



VERMOEDELIJKE OORZAAK. OPLOSSING.

A. De knoop gaat bij het aftrekken A
van de bek los.

Het touweind, dat zich in de brede
uitsparjing van de touwhouder bevindt,
is niet volledig doorgesneden en
wordt verder kapet getrokken omdat:
a. Het mesje stomp is a. Slijp het mesje (fig.25)
b. Het mesje niet goed is afgesteld. b. Stel het mesje met behulp van
: het kaliber juist af. (fig.24)
SToRing |
3

A, De knoperbeklip sluit niet goed,
de knoop gaat tijdens het aftrekken
van de bek los omdat:
a."Tussen de rol van de knoperbek- a. Démonteer het drukstuk en ver-

“1ip en het knoperframe wvuil zit. wijder het wvuil (fig.23)
b. De spanning op de kneperbeklip b. Verhoog de spanning, doch let er
te gering is. op dat er altijd ruimte blijft
5TO|Q”49 2 +tussen de windingen van de veer.

B. De knoop gaat tijdens het aftrekken B. Stel de touwhouder in ruststand
van de bek los, af volgens de voorgeschreven maat
Het lange touweind blijft haken in van 4 = 5 mm (fig.21) (punt A)
de nauwe uitsparing van de touwhouder,
omdat de touwhouder te laat staat.

A. Het touwhoudertouw wordt niet mee- A. Démonteer het bladveertje en
genomen door de knoperbek. Tijdens vérbuig het zodanig, dat het
het vormen van het pak is het van contact is hersteld.
de touwvinger (fig.27) afgegleden,
omdat het bladveertje geen contact
maakt met de touwvinger.

B. Het touwhoudertouw slipt, tijdens B. Maak het perskanaal leeg en

het knopen, uit de touwhouder, omdat
de nok van de kleminrichting (fig.28)
het touw niet wvasthoudt.

S Teking .3

controleer de werking van de
kleminrichting. Hef de moge-
lijke afwijkingen op. Let voor-
al op de afstelling en het aan-
liggen van de nok t.o.v.de ge-
tande strip.
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Het touwhoudertouw is niet geknoopt,
* er zit een enkelvoudige knoop in het
naaldtouw. Het touw is te kort.

2 m
: Het touw is normaal geknoopt, maar
gebroken en zodoende ter plaatse
van de breuk dus rafelig.
Het touw 'is te kort.
- Opmerking.

Breekt het touwhoudertouw op de
touwvinger, dan ontstaat er alleen
een enkelvoudlge knoop in het naald-
touw. Het touw is ook te kort en

aan 8én eind rafelig. Er komt verder
nog een kort eindje touw vrij.

6. ;
== |
2}
[}

Het touw is normaal geknoopt, maar
vlak naast de knoop gebroken en zo-
doende ter plaatse van de breuk dus
rafelig.




VERMOEDELIJKE OORZAAK. OPLOSSING.

A. Tijdens het vormen van het pak A,
slipt het touwhoudertouw uit de
touwhouder.

De ruimte tussen de touwhouder-— L
schijven (fig.22 maat B) is te groot

omdat : : :

a. Er met dunner touw wordt gewerkt, a. Verminder de tussenruimte door
terwijl de tussenruimte niet is één of meer plaatjes te verwij-
aangepast. : deren. :

b. De touwhouderschijven en de b. Verminder, indien mogelijk de
touwklem plaatselijk zijn inge- tus&enrulmte of monteer nieuwe
sleten. <) onderdelen.

STefuliy oo o

A. Tijdens het vormen van het ﬁak A.
wordt het touwhoudertouw kapot
getrokken omdat:

a. Er te zwaar wordt geperst. a. Stel de spaninrichting lichter
af.

b. De vulllng van het pak onre— b. Zie aanvoerhark (fig.14)
gelmatig 1is. ; Monteer . voor, pennen van de voor-
Bij het persen van stro bevindt geschreven lengte (hooi of stro)
het meeste materiaal zich bijna Vervang de pennen die versleten
altijd aan de invoerzijde. z2ijn. Vermeerder of verminder de
Bij lang hooi komt het tegen- veerspanning, al naar gelang er
gestelde soms voor.: ' aan de invoerzijde te veel of te

: : : weinig vulling is. )

c. De spanning op de touwbus te c. Verminder de veerspanning op de
hoog Lgw SHE touwbus.

d. De porseleinen touwogen zijn : d. Draai de porseleinen ogen een kwart
ingesleten. slag of monteer nieuwe ogen.

e. Het touwgeleide asje is inge- e. Las de groef dicht of monteer een
sleten (fig.32) . nieuwe touwgeleideasije.

ST@ﬂtng 5=

A. Het touw breekt als het pak op de
grond ligt. :
Het is zelfs mogelijk dat er na een
paar dagen of een week nog breuk
optreedt. .

Zie verder storing 5, punt a en b.

. SToRIng b
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Het touw is normaal geknoopt, maar
op 4 3 5 em van de knoop is het
touwhoudertouw beschadigd.

Bij zwaar persen breekt het touw af
en toe op de beschadigde plaats.

Het naaldtouw is niet geknoopt, er
zit een enkelvoudige strik in het
touwhoudertouw.

Opmerking.

Wordt bovengenoemde storing veroor-
zaakt, doordat de speling tussen de
sluitplaat (zie oplossing B) en de
bovenplaat te groot is, dan heeft

. men tijdens een abnormale droge pe-
x riode met felle zomneschijn de mees—
te losse pakken. Als het stro enigs-—
zins klam is = dus 's morgens en
; 's avonds - heeft men geen hinder.

41

/%@@@
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In het touwhoudertouw zit een enkelvoudige strik en in het naaldtouw
zit een enkelvoudige knoop. :

Het touw is veel te lang voor é8n pak. Er zijn steeds twee losse
pakken achter elkaar. ;

%



VERMOEDELIJKE OORZAAK. OPLDSSINEQ
A. De beschadiging ontstaat doordat: A.
a. de touwvinger is ingesleten a. Monteer een nieuwe touwvinger.
(fig.27 punt A) ;
b. Er aan de onderkant een groef b. Las de groef dicht, of monteer
in het afstrijkplaatje is een nieuw afstrijkplaatje.
gesleten (fig.27 punt B)
¢. Het bladveertje scherp is of te c. Ga de scherpe kant afronden, of
" zwaar tegen de touwvinger drukt monteer een nieuw veertje. Geef
(£ig.27) het veertje tevens de juiste
spannin
5T o k1Y '\1t i
A. Voordat de knoperbekllp sluit is het A,
touw in de brede uitsparing van de
touwhouder reeds afgesneden omdat: ‘
a. Het mesje te vroeg is afgesteld. a. Stel het mesje met behulp van het
kaliber juist af (fig.24)
b. De knoperbeklip te laat sluit. b. Monteer een nieuwe lip en/of een
5 toﬂ“"ﬂ nieuw COI’IlSCh tandwieltje.
B. De bovenste keerpallen-vooral de pal B, Verwijder het vuil dat zich even-
- tussen de knopers— blijven af en toe "tueel onder de palstelen bevindt.
op hee geperste product staan, zcdat Monteer, indien nodlg, nieuwe pa1~*
dit terug glijdt. veren. ;
Omdat het naaldtouw'dan niet op de touw Stel de sluitplaat (fig.17) op‘het
. vinger wordt gelegd, draait de knoper- voorfront van de perswagen zodanig
bek onder dit touw door. - af, dat deze + 3 mm speling heeft
t.o.v. de bovenpla®t.
A. Het naaldtouw wordt niet in de
touwhouder gelegd, terwijl de
knoperbek onder dit touw door
draait. Zodoende neemt de naald
het touw, dat dus niet wordt
afgesneden, mee terug. Tijdens
de nu volgende knoopkringloop
wordt alleen het naaldtouw
geknoopt, omdat het touwhoudertouw
bij het voorgaande pak reeds was
geknoopt. De oorzaken zijn waar-
schijnlijk de volgende:
a. De spanning op de touwbus is a. Verhoog de spanning op de touw-
te gering. bus.
b. De naald oefent geen vol- b. Verbuig de naald zijdelings zo-
doende druk uit op het bewerkte danig, dat er voldoende druk
vlak van de knoper. (fig.21) ontstaat,
c. De speling tussen de naald en c. Stel de naald af volgens de voor-
de touwhouder is te groot - geschreven maat van 2 3 3 mm.
(fig. 26)
d. De knoperrem is.te licht d. Geef de veren van de knoperrem
éﬁ%&steld meer spanning.
. D& naald komt in de uiterste e. Laat het midden van de naaldrol

stand niet ver genoceg (fig.26)

S ToR1%g g

28-32 mm voorbij het knoperframe
komen, door het onderste drijf-
stanglager te verstellen.
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Er zitten. vezels in de touwhouder, waardoor af en toe losse pakken

ontstaan.

In de touwen van de gebonden pakken zitten strikken zonder lang

eind of knopen.

Het naaldtouw is cﬁ de steel-yaﬁ.
de knoperbek gewikkeld en blijft
haken.

“STORING.

VERMOEDELIJKE OORZAAK.

o

Er' zijn losse pakken omdat het

touw uit de naald 18

A.

Er zijn ergens scherpe snij-
kanten, b.v. aan de rug van de
naald of aan de bodemplaat van
het perskanaal.

Het touw loopt tussen de naald- -
rol en de zijwand van de naald.

Het touw loopt ergens vast door-
dat er kremkels of slagen in
zitten

13. In de touwhouder zit hooi, waar- A. De naalden zijn te vroeg afge-
door losse pakken ontstaan. Dit steld. :
komt uitsluitend voor, als men s
kort hooi verwerkt.

14. De pakken zijn onregelmatig van’ A. De vertanding van de kartelrol
lengte. : 1s versieten. (fig.19)

B. Het segment van de koppelhef-
‘boom is bij punt B versleten
(fig.19)

15. De knoperas komt niet in rust— A. De knoperrem i5 te 11cht afge-
stand. 3 steld.

B. De koppeling op de knopé@;ﬁ is
.versleten.a";
De knoperas wordt niet aange- A. De pal in de koppelschijf zit

16.

dreven.

vast (fig.19 en 20)
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VERMOEDELIJKE OORZAAK. OPLOSSING.
A. De naald legt het touwhoudertouw Al

op de terugweg gedeeltelijk in
de brede uitsparing (fig.21).
Zodgende worden er eindjes touw
van + 7 cm lang, afgesneden, die

in de touwhouder achter blijven
en mee’ rond draaien.

Dit wordt veroorzaakt doordat: .
a. De spanning op de touwbus a. Verhoog de veerspanning op de %
te gering is. touwbus. -

b. Er een touwspannerveer is ge- b. Monteer een nieuwe veer,
broken, zodat het touw tijdens -
de neergaande slag van de naald
niet strak gehouden wordt.

(fig:31). S»{bﬁmg Re

A. Door slijtage staat de touwhouder A. Stel de touwhouder af volgens
te laat. de voorgeschreven maat van 4 -5

ST‘OQI”% tl mm.

feie Fig. 21 punt A)

OPLOSSING. -

(3]

A. Ga de Pcherpe snijkanten afronden.
SToﬂmﬂ (9

B. Maak de zijdelingse speling van de naaldrol zo klein mogelijk.

C. Maak het touw weer los en verwijder het verwarde gedeelte, -

A. Stel de naalden juist af t.o.v. de perswagen (zie hoofdstuk 22, punt B)

570k 3

A. Monteer een nieuwe kartelrol op de meetwielas.

B. Las de versleten plaats op of monteer een nieuwe koppelhefboom.

SToR1n g 1y

LY

A. Geef de veren van de knoperrem meer spanning.

k t'-lieuwe Dn'clét;delerl- 6rOang ,5’

B. Montee

A. Maak de pal los en smeer de draaipunten met olie.

 gToRINg (6
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17.

De perswagen botst tegen de
veiligheidspal als de knoperas
bijna in ruststand is. De moge-
lijkheid bestaat dat hierdoor de
naalddrijfstang en/of de trek-
strip van de veiligheidspal ver-—
buigt. :

.. De naalden zijn te laat afge-
steld t.o.v.de wagen. -

18. De pakken zijn onregelmatig A. De ruimte tussen de zijplaten van
van gewicht. het perskanaal is te klein.
De trekveer van ‘de spaninrichting
oefent bijna geen kracht uit.
19. De pakken zitten aan elkaar A. De messen,zowel van de perswagen
vast. : als van het frame, zijn stomp.
B. De speling tussen de messen is te
‘groot. -
20. De breekbout van het vliegwiel A. De pers zakt - af in toerénh omdat
gaat te vaak kapot. de V—snaren slippen.
(Zie verder storing 19)
21. De opraaphaspel wordt niet A. De verschuifbare klauw blijft

aangedreéven.

haken.

{)f) L<3€§551v39' 1/0[49(&y“4 E)Lﬂgi u‘. !
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A, Stel-g%'naalden Jjulst-af t.o.v. de perswagen (zie hoofdstuk 22, punt B)

Waarschuwing.
De neus aan dé trekstri
links worden verschoven

lj

: 2 . . . . . L A
P van de veiligheidspal mag nooit willekeurig naar
» omdat de naalden dan niet volledig beveiligd zijn.

5ToR MY 1} __ e - ’ .\

-

A.Maak de ruimte tussen de zijplaten groter .- maximum 46 cm
moeren op de draadstangen zowel onder als boven
spanning van de trekveer. (zie hoofdstuk 21).

SToRIY (8

inwendig - door de
». £e verplaatsen. Verhoog de

T Slijp de messen. ' STOQ“"Q a ’9

B. Verminder de speling,
schuiven.

door de hoekijzers K (fig.17) verder naar binnenggﬁ
Het wagenmes mag nooit zwaar langs het ;

et

framemes schuiven, .7
5

A. Span de V-snaren.

StoRing . 20

A. Maak de klauw los, door er gasolie over te gieten. S‘TOR(), 2/
Lukt dit niet, dan moet de klauw worden gedémonteerd. : fa




